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JST EL TRANSPORTE

Informe

SUCESO: Accidente

TITULO: Abordaje entre R /E Cavalier VI (Mat 02302), bandera argentina y B /T
Elena H (N° OMI 9814337), bandera panamena, en el Km 458 del rio Parana,

proximidades ciudad de San Lorenzo, provincia de Santa Fe, Argentina
FECHA'Y HORA DEL SUCESQO: 8 de noviembre de 2023 a las 14:05 (UTC-3)

EXPEDIENTE: EX-2023-134013589- -APN-JST#MTR

DIRECCION NACIONAL DE INVESTIGACION DE SUCESOS MARITIMOS,
FLUVIALES Y LACUSTRES
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Junta de Seguridad en el Transporte

Av. del Libertador 405, 1° piso, Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
(CP1001). Argentina,

www.argentina.gob.ar/jst

info@jst.gob.ar

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: Abordaje entre R/E Cavalier VI (Mat
02302), bandera argentina y B/T Elena H (N° OMI 9814337), bandera panamenia,
en el Km 458 del rio Parand, proximidades ciudad de San Lorenzo, provincia de

Santa Fe, Argentina. Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ASO: Acciones de Seguridad Operacional
AlS: Sistema de Identificacion Automatica
ARA: Armada de la Republica Argentina
B/T: bugue tanque

°C: grados Celsius

DNISMFyL: Direccion Nacional de Investigacion de Sucesos Maritimos,

Fluviales y Lacustres
DPSN: Direccion de Policia de Seguridad de la Navegacion

ECDIS: Electronic Chart Display Information System (Sistema de

Informacioén y Visualizacion de Cartas Electronicas)
h: hora

HOA: hora oficial argentina

IPRO: Informe Provisional

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

km/h: kildmetro por hora

km: Kildmetro

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las
siglas y abreviaturas utilizadas.
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kW: kilowatt

Lel: Lima 6 India, distintivo de llamada de |la Estaciéon Costera Rosario

L6K: Lima 6 Kilo, distintivo de llamada de |la Estacion Costera San Lorenzo

L6eM: Lima 6 Mike, distintivo de llamada de la Estacion Costera Diamante

Lat.: latitud

Long.: longitud

LW: Lima Whisky. Distintivo de llamada

m: metro

MAC: mapa de actores clave

Mat.: matricula

MGB: Manual de Gestion del Buque

mm: milimetro

MMPP: motores principales

MMSI. Maritime Mobile Service Identity (Identificacion del Servicio Movil

Maritimo)

N°: numero

N.A.N: numeral de arqueo neto
N.AT: numeral de arqueo total
NNO: nornoroeste

Ns: nudos
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O: oeste
OMI: Organizacion Maritima Internacional
PAB: Primeros Auxilios Basicos
PBIP: Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias
PLCI: Prevencion y Lucha Contra Incendios
PNA: Prefectura Naval Argentina
RDT: registradores de datos de la travesia
R/E: remolcador de empuje
REGINAVE: Régimen de la Navegacion Maritima, Fluvial y Lacustre

REFOCAPEMM: Reglamento de Formacion y Capacitacion para el Personal

Embarcado de la Marina Mercante

RIPA: Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional

S.A.: sociedad anénima

S:sur

SPRS: Seguridad Personal y Responsabilidades Sociales
SSE: sudsudeste

STCW: Standards of Training, Certification, and Watchkeeping (Estandares

de Formacion, Certificacion y Vigilancia)

T.R.B: toneladas de registro bruto
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T.R.N: toneladas de registro neto
TSP: Técnicas de Supervivencia Personal

UTC-3: Universal Time Coordinated -3 (Tiempo Universal Coordinado menos

3 horas, zona horaria de Argentina)

VHF: Very High Frequency (frecuencia muy alta)
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SOBRE LA JST

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo
de la Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el
marco de esta normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte
(JST) como un organismo descentralizado, dotado de autarquia econémico-
financiera, personalidad juridica propia y capacidad para actuar tanto en el
ambito del derecho publico como privado. Inicialmente bajo la drbita del
entonces Ministerio de Transporte, la JST depende actualmente de la

Secretaria de Transporte, que forma parte del Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la
investigacion de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones
gue promuevan acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del
analisis sistémico de los factores desencadenantes, las fallas en las defensas
y los factores humanos y organizacionales asociados al suceso, con el fin de

prevenir futuros eventos de transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la
JST tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben
interpretarse como indicio o presuncion de culpa, ni como determinantes

de responsabilidad administrativa, civil o penal.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e
incidentes de transporte modales, multimodales y de infraestructura
conexa. El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también
validado y difundido por organismos lideres en la investigacion de
accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus premisas centrales son las

siguientes:

e Lasacciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las
fallas técnicas del equipamiento constituyen los factores
desencadenantes e inmediatos del evento. Estos son el punto de
partida de la investigacion y se analizan haciendo referencia a las

defensas del sistema de transporte junto a otros factores de riesgo.

e Las defensas del sistema de transporte procuran detectar, contenery
ayudar a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del
personal operativo de primera linea o las fallas técnicas del
equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas:

tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempeno del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas
en las defensas estan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores
sistémicos, y se vinculan estrechamente a elementos tales como el
contexto de la operacion, las normasy procedimientos, la capacitacion
del personal, la gestion de la seguridad operacional por parte de la

organizacion ala que reporta el personal operativoy la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aunque

no guarden una relacion de causalidad con el suceso investigado, tienen
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potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta
manera, la investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir
accidentes e incidentes a partir de Recomendaciones de Seguridad

Operacional que promuevan acciones viables, practicas y efectivas.
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1. INTRODUCCION

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al abordaje
ocurrido el 8 de noviembre de 2023, entre el buque remolcador de empuje

(R/E) Cavalier VI (Mat. 02302) y el buque tanque (B/T) Elena H (IMO 9814337),

en proximidades del km 458 del rio Parana.
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2. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
2.1. Resena

Aproximadamente a las 14:052, el R/E Cavalier VI (Mat. 02302) se encontraba
fuera del canal, aproximadamente en el km 458,7 del rio Parana, sobre la
margen izquierda, con intenciones de girar para el ingreso al amarradero
UABL S.A., ubicado en el km 456.

A su vez, el B/T Elena H (OMI 9814337) navegaba en lastre en sentido aguas
abajo con intenciones de sobrepasar a los remolcadores de empuje (R/E)
Hérkules IV (MMSI 755002941) y R/E Cavalier VI por entre medio de estos.

En ese contexto, se produjo un abordaje entre el B/T Elena H y el R/E Cavalier
VI. Como consecuencia del suceso se produjeron averias en el casco del
remolcador, que incluyeron deformaciones, danos en la regala y un rumbo
por encima de la linea de flotacién; ademas, se produjeron cortes en las
retenidas que formaban la unién con las barcazas que transportaba. Por otro
lado, el B/T Elena H sufrié una rozadura en la obra muerta a la altura de la

amura de babor.

No se reportaron lesionados ni contaminacion ambiental.

2 Las horas estan expresadas en hora oficial argentina (HOA) equivalente a UTC-3.
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Figura 1. EI R/E Cavalier VI, visto por su amura de estribor

Fuente: https://www.marinetraffic.com/

2.2. Lugar del suceso

Tabla 1. Informacion del lugar del suceso

Margen izquierda, aproximadamente Km
4587 rio Parana

8 ‘L Timbues, departamento de San Lorenzo,
Altura / Loc
provincia de Santa Fe

Lat.: 32°38',075S
Long.: 060° 44'746 O

Estaciéon Costera San Lorenzo - L6eK

Tipo de fondo Arena- fango

rofundi 1 en el km 458 Aproximadamente 12 m (+/-1m)

Elaboracion propia.Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL
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Figura 2: A la izquierda se observa el cauce principal con la ubicacion del abordaje;y a la
derecha se observa el canal secundario con la ubicacién del amarradero de barcazas de
UABL

Fuente: https://www.marinetraffic.com/

Figura 3. Se destaca la zona de maniobras entre el Km 456 al 458 del rio Parana

Fuente: https;//www.marinetraffic.com/

IF-2025-32277095-APN-DNISMFY L#JST

Informe Provisional - Pagina 15 de 37

Pagina 15 de 37



2025 - Ano de la Reconstruccion de la

Nacion Argentina

2.3. Informacién meteorologica y estado del rio

Tabla 2. Informacion meteoroldgica

Despejado

Direccion: sur
Intensidad: 15 km/h

Visibilidad Buena

Luminosidad Diurna

Humedac 33%

Precipitaciones No se registraron

Fendmenos significativos No se registraron

Temperatura del aire 26,4 °C

No se emitieron

Elaboracién propia. Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN)

Tabla 3. Estado del rio

Puerto San Lorenzo

3,55 m (estacionario desde el dia anterior)

Alturas superiores a la media mensual
historica

Entre 1a 3 ns—de bajante (NNO a SSE)

Elaboracion propia. Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

2.4. Informacion de los buques

Tabla 4. Informacion del R/E Cavalier VI

Remolcador de empuje
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Remolcador-Empujador

Remolcador de empuje

Rios interiores

ropietario UABL SA.
Bandera Argentina
Acero
Cantidad de MMPP 2
Potencia de maquinas 2611 kW
Potencia eléctrica 336 kW
Cantidad 2

Paso fijo

1940

Cavalier VI

701006244
ldentificacion
Senal distintiva LW 4764
Matricula 02302
Numeral de arg 241
Numeral de arqueo 33
4381 m
Dimensiones Manga 10,60 m
Puntal 260m
6 barcazas

Amarradero El Hauar (Km 462, margen
derecha del rio Parana)

Buenos Aires
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Amarradero UABL S.A. (km 456,
margen izquierda del rio Paranad)

En navegacion aguas abajo

Figura 4. Vista del R/E Cavalier VI por su popa, banda de estribor

Fuente: https://www.marinetraffic.com/

Tabla 7. Informacion del B/T Elena H

Tanque

Petrolero/Quimiquero

Petrolero/Quimiquero

Rios interiores

Delta Naval Trade S.A.

Compania Naviera Horamar S.A.

Panam3a

Acero

2
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Potencia de maquinas 1118 kW

onstruccion 2018

Elena H

9814337

ldentificacion

352287000

| distintiva 3FOP2

Arqueo bruto (T.R.B.) 3765

Argueo neto (T.R.N.) 1448

118,12 m

Dimensiones 17,50 m

om

Puerto Barranqueras - Chaco

Panam3a

Puerto La Plata — Buenos Aires

En navegacion aguas abajo

Elaboracion propia. Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

Figura 5. Vista del B/T Elena H banda de babor.
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Fuente: https://www.marinetraffic.com/

2.5. Aspectos institucionales

Mapa de actores clave (MAC)

Ac_tor.es Tripulacion R/E Tripulacion B/T Tripulacion R/E
PrlnClPaleS Cavalier Vi ElenaH Hercules IV

o)

Gestion c 5
- ompafifaNaviera
Organizacional UARLSS, Horamar S.A.

Supervision y
Mantenimiento

ComparniaNaviera

URBL S Horamar S.A.

N (o)

emergenciasy PNA
busqueda y
rescate

(i vnnw)

Organismos
externos de
regulacion, PNA
control y

fiscalizacion

\
J
\
J
Servicios de ]
seguridad,

G~

Figura 6. Mapa de Actores Claves
Fuente: elaboracion propia, DNISMFyL
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Organigrama de la compania del R/E Cavalier VI
Persona
— designada PRESIDENTE
Gerente Responsable Gerente Gerente
Operaciones RRHH Mantenimiento Legales

Jefe Jefe
fe it e
Co:r,:feras Opegaeciones Mantenimiento Mantenimiento
A Remolcadores Remolcadores
Responsable s . )
Pzr(:;onal Gestion Supervisores Supervisores
ion
Embarcado Operaciones Remolcadores Barcazas

Supervisores
Remolcadores

Relacion funcional

Relacion jerarquica

Figura 7. Organigrama empresa UABL S.A. Fuente: empresa armadora

Organigrama de la empresa del B/T Elena H
En investigacion.
2.6. Informacion de las tripulaciones

Tabla 8. Informacion de la dotacion minima de seguridad R/E Cavalier VI

CERTIFICADO NACIONAL DOTACION MINIMA DE SEGURIDAD

Pues NUmero de onal

oordo y habilitacion

Capitan / Patrén Uno (1)
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ler Oficial Fluvial / 2° Patron 0 Uno (1)
Marineros Cuatro (4)

Jefe de Maquinas Uno (1)

1° Oficial de Maquinas Uno (1)

Auxiliar de Maquinas Uno (1)

(*) Para los servicios atendidos ininterrumpidamente por un tiempo que no exceda las
doce (12) horas podré prescindir, debiendo cumplimentar el articulo 35 de la Ley 17.371.

- El Capitan / Patréon u otro miembro de la tripulacién deberd poseer la habilitacién de
Operador Radiotelefonista Restringido.

-Puestos acorde maximos de cargo, conforme Capitulo V del REFOCAPEMM.

Elaboracién propia. Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

Tabla 9. Titulos, habilitaciones, certificados y aptitudes médicas R/E

Cavalier VI

1 Capitan Capitan Fluvial Vigentes Vigente

Capitan Fluvial de

2 1° Oficial Fluvial Primera Vigentes Vigente
3 2 Oﬂqal Oficial Fluvial Vigentes Vigente
Fluvial

3 La capacitacion basica de seguridad STCW se compone de 4 cursos tedrico-practicos: Técnicas de
Supervivencia Personal (TSP), Prevencidn y Lucha Contra Incendios (PLCI), Primeros Auxilios Basicos
(PAB), Seguridad Personal y Responsabilidades Sociales (SPRS).
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Conductor de
Jefe de L . .
4 L. maquinas navales de Vigentes Vigente
Maquinas .
Primera
1° Oficial de _Conductor de | .
5 L . maquinas navales de Vigentes Vigente
Maquinas .
Primera
Marinero de Primera : .
6 Engrasador de Maquinas Vigentes Vigente
7 Marinero Marinero de Puente Vigentes Vigente
8 Marinero Marinero de Puente Vigentes Vigente
9 Marinero Marinero Pendlgntei de Vigente
registro
10 Marinero Marinero de Puente Vigentes Vigente
. Marinero de Primera . .
N Marinero de Puente Vigentes Vigente
PABy SPRS
Vigentes
12 Cocinero Marinero TSPy PLCI - Vigente
Pendiente de
registro

Elaboracion propia. Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

4 Pendiente de registro: la persona que realizd el curso ante PNA o ARA |o aprobd y le expidieron el
correspondiente titulo/prueba documental y/o certificado de suficiencia, pero no lo asentd en la
seccién de policia de seguridad de la navegacidn de una dependencia jurisdiccional de la PNA.
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Tabla 10. Informacion de la dotacion minima de seguridad del B/T Elena H

CERTIFICADO RELATIVO A LA DOTACION MINIMA DE SECURIDAD
Puestos a bordo y habilitacion NUmero de personal
Capitan fluvial Uno (1)
Oficial fluvial de Primera Uno (1)
Oficial fluvial Uno (1)
Marinero de 1° Tres (3)
Marinero Uno (1)
Conductor Superior de Maguinas Navales Uno (1)
Conductor de Maquinas Navales 1° Uno (1)
Conductor de Maquinas Navales Uno (1)
Engrasador Uno (1)
Requisitos o condiciones especiales:
Los Oficiales de Cubierta de Guardia deben tener el Certificho General o Restringido de
Operador de Radio GMDSS apropiado, dependiendo del Area Maritima de operaciéon
prevista para el barco.

Elaboracion propia. Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

Tabla 11. Titulos, habilitaciones, certificados y aptitudes médicas B/T

Elena H

Cursos basicos de Apto
seguridad STCW | médico

Titulo/Habilitacion

1 Capitan Capitan Fluvial Vigentes Vigente
A8 1° Oficial Cubierta OfICIa|.F|UVIa| de Vigentes Vigente
Primera
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2° Oficial de Oficial Fluvial / TSPy PLCI Vigente
Cubierta Baqueano rio Parana Vigentes 9
Jefe de Maquinas Cono,luct'or Superior de Vigentes Vigente
Maquinas Navales
1° Oficial de _Conductor de . .
. maquinas navales de Vencidos Vigente
Maquinas .
Primera
2° Oficial de _ Conductor de . .
L. Maqguinas Navales con Vigentes Vigente
Maquina L.
Maximo de Cargo
PAB Yy SPRS
] q ] Pendientes de
Contramaestre Marinero de Primera registro Vigente
de Puente
TSPy PLCI
Vigentes
. Marinero de Primera . .
Marinero de Puente Vigentes Vigente
. Marinero de Primera . .
Marinero de Puente Vigentes Vigente
Marinero En investigacion En investigacion | Vigente
Marinero de Primera . .
Bombero de Puente Vigentes Vigente
Bombero Marinero de Puente Vigentes Vigente
PAB Yy SPRS
] q ) Pendientes de
Engrasador Marmero, © Prlmera registro Vigente
de Maquinas
TSPy PLCI
Vigentes
. Habilitacion PBAYSPRS .
Cocinero . Pendientes de Vigente
Maestranza Cocinero :
registro
Observador Oficial fluvial Vigentes Vigente

Elaboracién propia. Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL
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2.7. Lesiones a las personas
No se reportaron personas lesionadas.
2.8. Informacion médica y patologica

No aplica.

2.9. Informacioén obtenida de la documentacion técnica

.t
3

— | p0 00000000000 0 0 0

[ E=s . e ——

Figura 8. Plano Arreglo General del R/E Cavalier VI, vista lateral

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

" DAMEN RIVER & COASTAL TANKER

Figura 9. Plano Arreglo General del B/T Elena H, vista lateral. Fuente: material documental
de investigacion, DNISMFyL

Fuente: Material documental
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El Cavalier VI presentaba a la altura de la aleta de babor y en la borda, a 800
mm por encima de la cubierta, un rumbo de 500 mm por 40 mm sin ingreso
de agua. Ademas de una deformacion en el botazo de goma en el soporte

de sujecion.

Segun el Libro de navegacion del B/T Elena H, se activoé la alarma de colisidon
un Mminuto antes de la colisidon, de cuyo registro se desprende que ocurrio a
14:05 entre la amura de babor del buque propio y la aleta de babor del R/E
Cavalier VI, que se encontraba atravesado al canal, y que no se registraron

vias de agua, derrames ni lesionados.

Informacion obtenida en las entrevistas

e La visibilidad no estaba reducida.
e |Los equipos de comunicacion estaban operativos.

e En el puente del B/T Elena H al momento del suceso estaba el oficial

de guardia (2° oficial), un marinero y el contramaestre.

e Previo a la colision, hubo una comunicacion por radio VHF entre el
Elena H con el Cavalier VI y con el Hérkules IV para coordinar la

maniobra de sobrepaso.

e Las intenciones eran que el Cavalier VI comenzara a caer hacia babor
para girar proximo al riacho Parana Viejo para ingresar a este, y que el

Elena H pasaria por la popa del remolcador.

e En cuanto al Hérkules 1V, las intenciones del Elena H eran mantener
las velocidades y alcanzarlo a la altura de la boya roja del km 456; en
igual sentido, el Hérkules IV tenia intenciones de navegar por la buena
via a la altura de esa boya (a estribor del canal) puesto que el Cavalier
VI lo haria por la mala via (a babor del canal) para poder ingresar al

riacho.
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Acorde con lo sefalado, el Elena H noté que con el Hérkules IV se
habian aproximado mas de lo estimado, con |lo cual, el alcance se daria

antes del lugar intencionado.

El Elena H se comunicé nuevamente con el Hérkules IV y le propuso
alcanzarlo por su banda de babor y éste dio conformidad. Esta

informacion se comunicé al Cavalier VI.

El AIS del Cavalier VI siempre estuvo encendido y funcionaba

correctamente.

Acorde con lo sefalado, el convoy del Cavalier VI inicié la maniobra de
giro aguas arriba del Km 458 y fue girando hacia babor hasta ubicarse
perpendicular a la corriente, disminuyod la velocidad y una vez que la
proa del convoy estaba proxima a la boca del riacho dio maquina

avante toda para ingresar al canal secundario.
El Elena H intentd pasar entre el Cavalier VI y el Hérkules IV.

Los sistemas de propulsion, gobierno, fondeo e instrumental de

navegacion del Elena H estaban operativos.

El oficial de guardia del Elena H paré maquinasy comunicé al Capitan
la situacion, quien se dirigio al puente, asumid el control de la
navegacion y toco la alarma general para advertir a la tripulacion de

una posible colision.

En el mismo contexto, segun lo indicado, el capitan del Cavalier VI,
cuando observd que el bugue tanque navegaba de aguas abajo sobre
la margen izquierda del rio y que iba a realizar el sobrepaso entre los 2
remolcadores, ordend tocar la alarma de colision y dar maquina

avante.

Ninguno de los buques involucrados ejecutd senales acusticas.
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2.10. Informacion obtenida de las imagenes y registradores de datos

Hora

14:02

Evento

velocidad 8,7 ns;
Km 459,1; eje del
canal

- R/E Cavalier VI
velocidad 1,1 ns;
Km 458,9; fuera
de canal sobre
margen izquierda

- R/E Herkules IV:

Captura AIS
1y \
Yo gy N
|
13y \
: w I\\
e A I[
va l
15 k
154 \
15 s 12
1, |
RV

14:04

-Km 458,7
Instantes previos
a la colision. R/E
Cavalier VI:
velocidad 2,2 ns;
fuera de canal
préoximo al veril
verde

- R/E Herkules IV:
velocidad 9,1 ns;
dentro del canal,
recostado sobre
veril rojo

-B/T Elena H:
velocidad 12,5 ns;
entre medio de
los dos
remolcadores,
dentro del canal,
proximo al veril
verde

16
125
LN 7
,,/"'\ 134
\ .
\
- 15 \ ELENAH, 12 5 KN
352287000
\ \
\ ‘ - 4 137
\ \ -} PRUEBA, 2.2 KN
\ ) | 701006244
. =
S () HERKULES IV, 9.1 KN
\155002941
.‘\ 13
134
\
\ /
127 Rio Corol

Figura 10. Elaboracién propia. Fuente: registros del sistema AIS
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Figura 11. Se observa, desde la banda de estribor del R/E Hérkules IV, al B/T Elena H (casco
color rojo) por su banda de estribor navegando aguas abajo por el canal y la popa del R/E
Cavalier VI que estaba atravesado al canal, con la proa hacia la margen izquierda del rio

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

h_a ‘ ™

Figura 12. Se observa una aproximacién excesiva entre el B/T Elena H y el R/E Cavalier VI

Fuente: material documental de investigacién, DNSIMFyL
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Figura 13. Se observa desde el R/E Cavalier VI la banda de babor del B/T Elena H, la popa
del remolcador propioy, por detras, la banda de babor del R/E Hérkules IV (casillaje
blanco)

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

2.11. Informacion obtenida de los ensayos de laboratorio
No aplica.
2.12. Informacion obtenida de los sistemas de gestion de seguridad

Acorde con la informacion recabada, la compania UABL S.A., operadora del
R/E Cavalier VI, tenia implementado un Sistema de Gestidn de la Seguridad
(SGS) que incluia aspectos de formacion, entrenamiento, roles y registros

para emergencias de colision.

En el caso del B/T Elena H, la comparia Horamar S.A. también contaba con

un SGS, el cual se encuentra en investigacion.
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2.13. Danos materiales y al medio ambiente

Como consecuencia del abordaje se reportaron danos materiales en ambos

buques.
No se reportaron danos al medio ambiente.

El R/E Cavalier VI sufrid en la aleta de babor una deformacién en el casco, un
rumbo a la altura de la regala, por encima de la linea de flotacion y, ademas,

se descuadrd el botazo de goma de la popa.

Figura 14. Se observan los dafios en la popa del R/E Cavalier VI

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL
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PR S | I
os y

Figura 15. Se observa en el plano de Arreglo General del R/E Cavalier VI el sector dafado

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

El B/T Elena H presentd una rozadura en la amura de babor en
correspondencia con el tanque de combustible N° 1 de proa a babor, entre
las cuadernas # 184 a # 195 y entre las marcas de calado de 1,80 m a 4,20 m
con flecha aproximada de 0,1 m, de 5,25 m de ancho por 2,5 m de alto, con

deformacion del enchapado y estructura de soporte sin ingreso de agua.

Figura 16. Se observa el dafio en el B/T Elena H en su amura de babor.
Fuente: material documental de investigacién, DNISMFyL
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Figura 17. Se observa el dafio en el B/T Elena H en su amura de babor

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

Figura 18. Se observa el dafo interior del B/T Elena H en su amura de babor

Fuente: material documental de investigacién, DNISMFyL
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Figura 19. Se observa en el plano de Arreglo General del B/T Elena H el sector dafiado

Fuente: material documental de investigacion, DNISMFyL

2.14. Aspectos reglamentarios

e En la zona donde ocurrid el suceso es de aplicacion el Reglamento

Internacional para Prevenir Abordajes (RIPA).

e La normativa particular de navegacion se encuentra establecida en la
Ordenanza N° 4-18 (DPSN).

e La Disposicion de la Subsecretaria de Puertos, Vias Navegables y
Marina Mercante DI-2022-30-APN-SSPVNYMM#MTR otorgaba al B/T
Elena H, de bandera panamenfa, y locado a casco desnudo por la firma
COMPANIA NAVIERA HORAMAR S.A, un tratamiento de bandera
nacional, a todos los fines de la navegacién, comunicacién y comercio
de cabotaje e internacional, por un periodo vigente a la fecha del

suceso.
e La Disposicion de la Prefectura Naval Argentina (PNA) de San Lorenzo,

DISFC-2023-224-APN-SLOR#PNA, establecia unas zonas de maniobra
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autorizadas, entre las cuales se encontraba la denominada ZONA

NORTE |, comprendida entre los km 456 al 458 del rio Parana.

La Ordenanza N°1-08 (DPSN), en su punto 6 del Agregado 1 “Sistemas
y aparatos nauticos que se han de llevar a bordo”, establece, con
respecto a los registradores de datos de la travesia (RDT), que los
buques extranjeros que realicen viajes internacionales o que, por
acogerse a un régimen de excepcion, realicen cabotaje entre puertos
argentinos, cumpliran con las prescripciones del Capitulo V del
Convenio SOLAS enmendado, en lo que resulte aplicable conforme su
servicioy arqueoy en lo que su Administracion determine respecto de

los buques alcanzados por la regla V/1.4

El B/T Elena H poseia un Certificado de la Autoridad Maritima de
Panama, emitido bajo las disposiciones del SOLAS 74/88 y de acuerdo
con la autoridad conferida por la regla 3.2 del Capitulo V, que lo eximia
de llevar Sistema de Informacion y Visualizacion de Cartas
Electronicas (ECDIS), Sistema de alarma en puente, Compas
magnético, Medidor de velocidad, Repetidor de compas magnético,
Repetidor de giro compas, Radar 9 GHZ, 3 GHZ Radar, Registrador de
datos de la travesia (RDT).

El certificado de exencidn anterior se otorgd bajo las siguientes

condiciones:

— El certificado era Unicamente para la operacion en rios interiores

y el Rio de la Plata, Argentina.

— Su contenido no ira en perjuicio de las normas del Estado

ribereno argentino.

— La embarcacion debera cumplir con la ordenanza argentina
aplicable (Ordenanza N° 1-08 DPSN) en cuanto al equipo de

navegacion.
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3. CONSIDERACIONES FINALES

Este informe presenta los hallazgos preliminares de la JST, sujetos a

modificaciones conforme avance la investigacion.

El analisis de la informacién, conclusiones, Acciones y/o Recomendaciones
de Seguridad Operacional (ASO y RSO respectivamente) seran publicados

en el Informe de Seguridad Operacional (ISO).
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